Umwelt: Mit Aufriist-Katalysatoren oder Kaltlaufregelsystemen geht es sauber durch die Stadt

Umgeriistet diirten ,,Youngtimer®

auch in einer Umweltzone fahren

LOSHEIM AM SEE/BRUHL. Sommerzeit
ist Klassikerzeit. Je schiner das Wet-
ter, desto grofSer ist bei vielen Auto-
fahrern die Sehnsucht nach einer
Spritztour im Old- oder Youngtimer.
Doch seit immer mehr Kommunen
Umweltzonen einrichten, sind die
Strecken im Klassiker mit Bedachtzu
wihlen. Denn fiir Modelle ohne Pla-
kette gibt es mitunter strikte Fahr-
verbote, warnt Hans-Georg Marmit
von der Sachverstdndigenvereini-
gung KUS in Losheim am See (Saar-
land).

,Oldtimer, die ilter als 30 Jahre
sind und ein H-Kennzeichen haben,
diirfen zwar auch ohne Plakette in
die Umweltzone", sagt Marmit. Und
fiir sogenannte Youngtimer, die
mindestens 20 Jahre alt sind und be-
reits vor April 2006 ein rotes Oldti-
merkennzeichen hatten, gebe es
ebenfalls eine Ausnahmeregelung.
+Doch fiir alle anderen Klassiker gel-
ten die ganz normalen Regelungen,
egal wie selten sie sind. Ohne Plaket-
te miissen sie draullenbleiben." Ent-
sprechende Sperrgebiete sind nach
Angaben des ADAC aus Miinchen
bereits in 13 Stidten eingerichtet,
darunter Berlin, Kéln und Hanno-
ver, Weitere Stddte haben Umwelt-
zonen angekindigt.

Aufriist-Kat einbauen

Besitzer von Autos an der Schwelle
zum Klassiker, die auf die Fahrt ins
Stadtzentrum nicht verzichten wol-
len, haben laut Marmit bei dieser
Rechtslage nur eine Mdoglichkeit:
,Sie miissen ihren Wagen nachriis-
ten.” Fiir Fahrzeuge, die bereits ei-
nen geregelten, aber noch nicht aus-
reichend leistungsfahigen Katalysa-
tor besitzen, gibt es die Option eines
Aufriist- oder Upgrade-Katalysators

(ab etwa 350 Euro), Kaltlaufregelsys-
tems (etwa 150 Euro) oder Zusatzka-
talysators (mindestens 70 Euro). Da-
bei miissen jeweils noch die Monta-
gekosten hinzugerechnet werden.
Bei Benzinern ohne Kat miisse die-
ser komplett nachgeriistet werden
(ab 700 Euro). Beim Diesel fithre am
Partikelfilter kein Weg vorbei, sagt
KUS-Sprecher Marmit.

.Der Franzose" hilft

Um die iiblichen Spezialunterneh-
men kommen Youngtimer-Besitzer
daher nicht herum. Klassiker-Clubs,
Vereineund Verbdnde verweisen auf
Firmen wie HJS, Twintec, Oberland-
Mangold, Wurm, Matrix oder Vitkus.
Denn die Fahrzeughersteller und
Importeure haben dieses Thema fiir
sich bislang noch nichtentdeckt. Die
Stiickzahlen sind zu klein und der
Aufwand ist zu grof3, heillt es bei den
meisten Unternehmen,

JAus wirtschaftlichen Gesichts-
punkten macht das fiir uns und
den Kunden keinen Sinn*, sagt zum
Beispiel Mercedes-Sprecher Flori-
jan Hadzic in Stuttgart. ,Fiir eine
Typfreigabe miissten wir alle Priif-
kriterien nachweisen und Fahrzy-
klen und Verbrauchsmessungen
vornehmen.” Da sei eine Einzelab-
nahme billiger. Das Unterneh-
men helfe Kunden bei der Suche
nach Nachriistlésungen, sagt Had-
zic und nennt noch ein weiteres Pro-
blem: ,Natiirlich wirft eine sol-
che Losung immer auch Fragen
nach der Originalitiit des Fahrzeugs
auf. "

Dennoch gibt es erste Unterneh-
men, die ihren Youngtimer-Kunden
direkt weiterhelfen. So hat jetzt Re-
nault in Brithl mit dem Ersatzteil*
hdandler ,Der Franzose" und dem

Freie Fahrt fiir den Klassiker: Renault bietet fiir den R4 einen Nachriistkatalysator an —
damit erhalt der Youngtimer die griine Umweltplakette.
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Zulieferer Matrix eine Nachriistlo-
sung fiir den R4 und den R5 der ers-
ten Generation entwickelt. Das Ka-
talysatorsystem ist fiir alle Motorva-
rianten mit 0,956 bis 1,108 Liter Hub-
raum zugelassen und hebt die Kult-
mobile in die Schadstoffnorm
Euro 1. Mit demselben Paket, das
zwischen 849 und 889 Euro plus
Montage kostet, konnen auch die
noch ilteren Modelle R6, RS,
R10, Caravelle und Floride sowie der
Renault 5 Rapide aufgeriistet wer-
den.

Keine freie Fahrt fiir Oldtimer
Auch wer weder beim Hersteller
noch beim Nachriister fiindig wird,
bleibt nicht zwingend aus der Stadt
ausgesperrt, sagt KUS-Sprecher
Marmit: ,Wenn es keine Nachriistl6-
sung gibt, erlassen einzelne Bundes-
linder unter Umsténden eine Aus-
nahmegenehmigung fiir das betref-
fende Fahrzeug."

Von der Umriistung profitieren
nicht nur Fahrer von Youngtimern.
Auch fiir dltere Klassiker mit soge-
nanntem H-Kennzeichen ist die
Umriistung eine Uberlegung wert.
,Oldtimer sind aktuell zwar von ei-
ner Plakettenpflicht befreit”, sagt
May-Englert. ,Allerdings weill kaum
einer, dass es auch fiir sie ein Li-
mit gibt.“ Ohne Katalysator diirften
sie bis Ende 2009 nur 700 Kilome-
ter pro Jahr durch Umweltzonen ge-
fahren werden. Ab 2010 erlaube
der Gesetzgeber sogar nur noch
500 Kilometer. Und jede einzelne
Strecke miisse in einem Fahrten-
buch eingetragen werden. ,Wer da
nicht jeden Kilometer zihlen und
sich den Papierkram sparen will, ist
mit einer Nachriistung gut bera-
ten." dpaltmn




